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Motor, 

dadurch gekeniizexcimet, daL5 

in die beiden Kammern ernes in einera Uehause rotierenden 
Fliigelrades mit 2 Speichen (PlugelnJ im Takt der Bewegung 
zwei Sperr-Wcxiide emgeschoben und zum Zwecke der Passage 
der Speichen kurzfristig wieaer herausgezogen werden, sodaii, 
wahrend die W^nde in die oexden Kammern eingeschoben sind, 
k iirbeitskamraern bestehen 

eine erste iiammer , xn der Treibgas hohen Druckes zwxschen 

erster Wand und erster bpeiche expandiert und arbeitet, bis 

es durch aen ^uspul*!' {zum i eil J ausstrbmen kdnn, 

eine zweite Kammer , in der verbrauchtes Gas durch die erste 

bpeiche gegen die zweite w~nd aus dem Motor herausgepretit 

wird, 

eine drxtte Kamrner , in die durch die Bewegung der zwei ten 
Speiche weg von der zweiten tfc*nd *rischlu±*t eingesaugt wird, 
eine vierte Rammer, in der emgesaugte hrischiuit durch die 
"zweite Speiche gegen die erste Sperr-Vand komprimiert wird, 
bis sie nach OiTnung des L^rischluf t^uslasses zwecks Erzeugung 
neuen Treibgases in eine (brenn-) Kamraer einstrbmen kann. 

^. System nach .jispnicn i, 

aadui ch gekennzexcnnet , adj 

jede em^eschooene und xm horaent der Passage des rlcl&eis 
kurziristig wexchende bpeir-wana von einem Kreisring ge- 
bildet wird, aus dem em Sektor ausgeschnitten ist, von 
exnem Kre «.srxii£. , aei, von einera Gehause geluhrt, in dxesem 
umlauft, i von der Motorenvelle ; derart an^etriebea, dal3 die 
Kingwand wahrend jeder uradrehung des Motors zvei umareh- 
ungen macht, denn wahrend ernes Umlau.i es mussen zwei Mo- 
toreri-Fliigel passieren, sodab i.m Niotor Jotzt jede nut star- 
ken ijeschlouni/ungen unci en tsprechenden Materialbelastungen 
verbundene schneile Bin- und Herbewegung durch eine scho- 
riende iue i shewegung ersetzt ist. 
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System nach Anspmch 2, 2827211 

dadurch gekeimzeich.net, dafi 

jede Ringwand zwei Antriebe besitzt, 

derart, daB wahrend der eine le erg set ft ^ . weil der Sektor- 
ausschnitt vorbeilauit, der zveite virksam ist. 



System nach Anspruch 1 

dadurch gelcennzelch.net, dab die Kin- und -AuslaBbffnungen 
fur den Gaswechsel, um sich pe^enseitig nicht zu stbren, 
cxuf dem Steuerring bzw. xm uehduse <^ui verschiedenen c^pu- 
ren liegen, wobei aer bteuemng aie bpeichen rmrtoimig 
umschlieBt oder (or; seitlich an den bpe Lchen aiigebri.,cht 
mit uralauft. 



System nach Anspruch. 1, 

dadurch gekennzeichnet, daj.j, 

-wahrend das benbtx^' te Tre i.bpas 
a) 

; in einer rest am Motorengehause sitzenden Brenn- 

karamer kontinuierlich erzeugt und im Motoren-Takt in die 

erste Arbeitskaramer emgelassen werden kann, wahrend es 

aber auch D/l durch iiinspritzung von Krai ts toil und i'risch- 

luit in aie erste A rDe i. tskcmmei una durch. Ziindung und Kx- 

c } 

plosion des Gemisch.es erzeugt werden kann, es 7 durch 
beide Vorgange der Treibgas-Erzeugung sich uberlagernd ei- 
zeugt wird, erst Jbiillung der ersten Arbeitskaramer mit hoch- 
gespanntem brennkammer gas und Luf 't , dann zusatzliche Ein- 
spritzung einer kleineren Menge i^rennstoif, der explosions- 
artig verbrennt und zusatzl Lchen Schub lielert, 
sodaB man die Umweltf reundlichkeit des reinen B r ennkamme r- 
Motors: konkurrenzlos saubere und lei.se Verbrennung, nutzen 
kann 

und bei eveutueller zu geringer Lei stung dieses Motors die— 
se aurch die Leistunp skral t aer explosiven Treib^as- Erzeu- 
gung graduell untei'stiitzen kann, 

sodafl man bei guter G-esamt lei stung des Motors scnliefil l ch 
nur wenig von der bmwelti eindlichkeit der Explosionen: 
dem Larm und den Produkten schlechter Verbrennung, getroffen 
wi rd . ^ 

909882/01 03 BAD ORIGINAL 7 



2827211 

System nach .rjuspruch 1, ** * 1 1 

dadurch gekennzeichnet , daB 

jede Sperrwand durch einen aus einer Kreisscheibe be- 
stehenden rait Aus sennit ten versehenen Laufer gebildet 
wird, der durch einen Einschnitt in Kichtung der Motoren- 
achse in das f'iotoreiif'ehause eintaucht, im Takt der Mo- 
torendrelnmg bald die Sperr-¥and bildet, bald durch einen 
Ausschnitt hindurch den .jeweiligen Motorenflugel passieren 
laB L , ahnlich den Beweftimgeii der Zahne eines Zahnradpaares , 
mit dem Unterschied, daB diese sich im Kontaktbereich in 
gleicher kichtung bevegen, wahrend sich Motorfliigel und 
Sperrwand-Abs chni 1 1 e zeitlich verzahnt, senkrecht gegenein- 
ander bewegen . 



System naeh Arispruch 6, 
dadurch gekenn?eichnet, daB 

das Motorengehause im Berexch der maximalen Ausdehnung aex* 
FrischlufteinlaBkammer allseitig mit EinlaBventilen, z # B. 
mit uberdruck-gesteuerten EinlaBventilen besetzt ist, die 
Mnter dem vorbeistreichenden &o torenflligel sich blTnen, 
sodafi iiberall gleiclizexti^; Frischluft einstrbmen kann und 
dort am raei.sten, wo cier '-nterdrnck am starksten 1st. 

System nach janspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

das i?riscMuftauslafi-ventil zur (Brenn-f Rammer hin nicht 
staxr gesteuert wild, sondern als Uberdruck- V entil ausge- 
bildet ist, sodafl rnschluft austreten kann, sobald der 
^Brenn-/ Kammexdruck tibei schritten ist . 

System nach Anspnich 6, 

dadurch rekennzeich.net , daB zwischen Brennkammer-Ausgang 
und 1. Motorenkammer eine von der Motorenwelle angetriebene 
kleine Scheibe umlauft , die iiber exzentrisch liegende Bohr~ 
ungen den Eintritt von Treibgas in die Brennkammer steuert, 
sodaB auch hier eine mate rials chonende Kreisbevegung reali- 
siert ist. 

8 
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lo # System nach Anspruch 6, 2827211 
dadurch gekennzeichnet, daB 

stets offene Bohrungen im Motorengehause vor der zweiten 
Sperrwand einen nahezu kontinuierli chen AuslaB von ver- 
brauchten Gasen bewirken, was Motorengeknatter verhindert, 

11. System nach. Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die Treibgas erzeugende Brennkanimer des Motors in ihren 
Wanden Bohrungen enthalt , durch die der Brennstoi'f vor 
seiner Einspritzung geleitet und in denen er auf Terapera- 
turen iiber Siedepunkt erhitzt wird, sodaB er bei Eintritt 
in die Brennkanimer sofort verdampft und entsprechend sau- 
ber verbrennt, wobei gleichzeitig die Jbrennkammer-Wand ge- 
ktihlt wird, ohne daB die abgeleitete Energie ±iir den ±\n- 
trieb verloren ist. 

12. System nach anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die Treibgas erzeugende urennkanimer des Motors in ihren 
Wanden veitere x,ohrungen enthalt, durch die die vom Mo- 
tor komprimierte iiischluit gedruckt wird, bevor sie in 
die Jbrennkammer ^elangt, sodaB die l rennkamme rwunde ge- 
kuhlt warden, .ohne daB die weggekuhlte Energie iiir den 
ioxtrieb verloren ist. 
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Anwendun^spebiet der Erfindung ist der Antrieb von Fahrzeugen 
auf dem Lande, auf dera Wasser und in der Luf t , sowie 
der Antrieb von stationaren Maschinen durch Ver wand lung 
der Energie hochgespannter Gase in mechanische Knergie. 

Zweck; Zweck der Erfindung ist die rationelle, einfache und 
umveltfreundliche Urn wand lung vorhandener Energien, 
z # B # chemischer Energien in mechanische Energie, um 
rortbevegungssysteme und stationare Maschinen anzutrei- 
ben. 

Stand der Technik: Es ist bekannt , daB die heute vorherr- 

schenden Explosions -Mo to ren larmen und unsauber ver- 
brennen, daB ihre Herstellung schwierig und teuer ist, 
daB in inn en materialverschleiBende Hin- und Herbeve- 
gungen stattfinden, daB an den Kolben Zwangskrafte auf- 
treten und Schmierung erforderlich ist, und daB diese 
Motoren relativ schwer sind, 

daB der leise Sterling-Motor (HeiBluf t-Motor ) sehr 
schwer und in der Herstellung extrem teuer ist, 
daB dem sonst idealen Elektro-Motor, was Autos an- 
geht, das "Batterie-Problem" Grenzen setzt, 
daB der leise und sauber verbrennende und auch relativ 
leichte Aachener Axialkolbenmotor immer noch Zylinder 
und Kolben und Pleuel enthalt, somit Mat e rial vers chleis- 
sende Hin- und Herbewegungen benutzt, Schmierung be- 
nbtigt und im Aufbau relativ kompliziert ist. 

Aufgabe; der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 

die Vielzahl schlechter EigenschaVten von Motoren 
zu eliminieren, als da sind: 
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( 1 ) laut 

(2) unsauber verbrennend 

( 3 ) schver 

[k) kompliziert — teuer 

(5 j material verschleifiende bauprinzipien benutzend 

(6) teure Spezialbaustoffe benotigend 

(7) m±t geringem Hirkungsgrad arbeitend 

und einen Motor zu bauen, der auf dem einfachsten 
Prinzip, dem Kreisprinzip, basiert und die gegen- 
teiligen guten Eigenschaften bat : 

1. leise 

2. sauber verbrennend 

3. leicht 

k m einfach herzustellen — preiswert 

5. materials chonende Bevegungsablaui e 

6. aus herkbmmlichen, nicbt knappen Baumaterialien 

7. hohen Wirkungsgrad 

Lb sung: Diese Aufgabe wird gelost, indem 

ein Laufer mit zvei i?liigeln in ein passgenau 
gefertigtes Gehause eingebettet wird und aus den 
beiden Kammern durch Eintauchen von zvei Sperrvan- 
den vier Kammern gemacht verden, 

und durch Einleitung ^oder Erzeugung ) von Gas hohen 
Druckes in die (bzw. in der) 1. hammer der lalugel 
und sorait der Laufer in bewegung gesetzt wird, der 
mit seiner Vorderseite das in der 2. Kammer beiind- 
liche Gas durch. den Auspuft hinausschiebt, bis er 
kurz vor der zweiten Sperrwand angekomraen ist, die 
in diesera Augenblick veicht, eoenso vie die erste 
Sperrwand auf der anderen Seite der Achse dem 2. 
Flilgel veicht und nach dem uiifehinderten Durchtritt 
des Fliirels so f ort wieder eintaucht und die Kammer 
schl LeGr . 
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Jetzt tauschen die beiden Flugel des Laulers die 
Kollen. Wahrend der zveite wie anlangs der erste 
durch neu einstrbmendes Treibgas angeschoben wird, 
erzeugt der erste Ilugel zwischen sich und 2. Sperr- 
vand einen Sog, sodafi durcli die Ventile in der Kararaer- 
wand J?'rischlult einstromen kann, wahrend die zuvor 
eingesaugte J?*rischluit bei ges Chios sen en Einlafi- 
Yentilen 'von der vorderseite des 1. .bliigels gegen 
die Riickwand der 1 ♦ Sperrwand kompriraiert wird und 
(durch ein Uberdruckventil ) in die urennkammer ( bzw. 
in eine Gmleitkarnmer ) eintritt ; dies wieder so lan^e , 
bis von der Motorwelle eresteuert , die beiden Sperr- 
wande weichen, ura nach dem Durchtritt der Fliigel so- 
fort wieder vier Kammern zu bilden, sodafi ein neuer 
Arbeits-Takt beg inn en kann. 

Die komprimierte Frischluft vor dem Fliigel 1 (zwischen 
ihm und der Riickwand der Sperrwand l) wird iiber die 
(Brenn-) Kammer umgeleitet in den Raum hinter dem Flu- 
gel 1, nachdem dieser die ausgeschobene Sperrwand 1 
passiert hat und diese wieder eingefahren ist, und zwar 
vermischt mit Brennstoff, um ziinden zu konnen, oder 
in der Brennkammer schon verbrannt und deshalb mit neuer 
Energie beladen: arbeitsrahig • 

Um dem Prinzip der Kreisbewegung vollends zu folgen, 
libernehmen (Unteranspruch 2 und 6) Kreisscheiben oder 
Kreisringe, die mit "Durchtrittspforten" versehen sind, 
die Funktion der ein- und ausiahrenden Sperrwande. 

J^ rzielbare Vbrteile; o'nnutze positive und negative ^eschleu- 

nigungen und somit Materialbelastungen werden vermieden. 
Die Kreisbewegung ist die schonendste f die elegantes te, 
die einiachste bewegung. 

Drei ineinandergrei tende uader bilden den Motor inennen 
vir ihn Dreirad-Motor) * 

Er arbeitet so sauber wle die Brennkaramer: extrem 
sauber, Denn diese verbrennt (Unteranspruch 11 praktisch 
Gas; indem sie den Brennstol'f zunachst vergast. 
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Gleichzeitig wird Kuhlenergie voii den Wanden der 
iirennkammer abgeleitet, vieder in den Antriebsprozefl 
eingefuttert, gent nicht verloren. Ein weiteres quantum 
Energie wird nicht verschleudert, sondern genutzt, 
(^Unteranspruch 12; indem auch die i'rischluft zur Kiihlung 
benutzt und anschliefiend in den ArbeitsprozeB einge- 
flihrt wird. 

Der Motor arbeitet leise, denn die kontinuierliche v'er- 
brennung in der Brennkammer erzeugt wenig Gerausche, 
die drei kreisenden Rader kreisen ruhig und schwingungs- 
Irei . 

Der Motor ist einfach im Auibau, deshalb leicht und 
preiswert herzustellen, 

er hat ein geringes Gewicht, benotigt deshalb nur 
wenig Baumaterial und zudera nur hejrlconnnlich.es , nicht 
knappes , in groflen Mengen vorhandenes baumaterial , wie 
z.B. Aluminium und/oder Stahl fur Gehause und Laufer 
und Sperrs chei ben , Stahl und Keramik fur die Brenn- 
kammer. 

Bei passgenauer Fertigung kommt der Motor weitgehend 
ohne Schmierung aus, 

denn durch enge Spalte konnen Gase nur rait Schall- 
geschwindigkeit hindurch; das Vo lumen von Verlustgasen 
ist das Produkt Schallges chwindigkeit mal Spalten- 
querschnitt zwischen Radern und uehause, unddieses 
v'o lumen ist oei genauer Fertigung vernachlassigbar 
klein. 

Der kontaktlose Laul ohne Warmeverlus t e durch Reibung 
und ohne Dichtung durch Schmierung ist ein weiterer 
Vorteil, den das einfache Bauprinzip oeschert. 
Die geringen Energieverluste hier und die Riickge- 
winnung von Warmemengen, die duich die Lrennkammer- 
wand ausstromen, durch Kuhliunktion von Treibstoif 
und iTischlult wirken sich in guter hnergie-bilanz 
und hohera Wirkungsgrcxd aus. 

i.enutzt wird das hochvirksame und oevahrte Prinzip 
der Arbeit von Gasen hohen Dmckes in peschlossener 
Kammer (Kolbenmotoren) . 

4 
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Es wird kombiniert mit der Einfachheit der Kreisbe- 
wegung einer Turbine. 

Ein veiterer Vorteil, der dabei anfallt, ist der Um- 
stand, daB, anders als beim Kolbenmotor, das Motor- 
volumen vahrend eines Arbei tstaktes jeweils doppelt 
genutzt werden kann, derm was die Arbei tskammer vor 
ein em Motorfliigel an Vo lumen verliert, gewinnt die 
Arbeitskammer hinter dem Fliigel an Vo lumen dazu # 
Gunstigste Raumnutzung ist hiermoglich. 
Das Motor-volumen, das auBerhalb der Arbeitstakte 
wahrend deS unumganglichen Aus-und Viedereinf ahrens 
der SperrwtLnde nicht genutzt wird, kann durch schnellere 
Umdrehiang der Sperrscheiben (hohere Ubersetzung zvischen 
Motorenwelle und Sperrscheibenwellen ) verkleinert werden. 

Da schon der Axialkolben-Motor, der noch das unrationel-* 
le Prinzip der Hin- und Herbewegung von Kolben benutzt, 
aber ein reiner Brennkammer-Motor ist, 

theoretisch sowohl den Diesel- als auch den Otto-Motor 
im Wirkungsgrad ubertrifft (den Otto-Motor im Teil- 
lastbereich, den Dieselmotor im Voll-Lastbereich ) , 
ist zu erwarten, dafS der hier vorgestellte "Dreirad- 
Motor" schon als reiner Brennkammer-Motor 
Otto-, Diesel- und Axialko lb en-Mo tor im Wirkungsgrad 
ubertreifen wird. 

Er kann, Vielsto f f-Mo tor wie der Axialko lb en-Mo tor, 
zusatzlich aber auch [ Unteranspruch 5 f. den Schub von 
Explosionen nutzen, bei direkter Einspritzung von 
brennstolf in das heiBe noch Sauerstoff enthaltende 
Treibgas in der 1. Mo torenkammer . 
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Partitions are momentarily moved into and out of the chambers and, 
whilst inside, divide each chamber into two sub-chambers. 

The four chambers thus cyclically formed serve as expansion 
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